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chamos a las empresas, nadie como cllas se inte-
resa tan afanosamente por la snerte de los obre-
ras v empleados que estan a su servicio. En el
jesnitico memorandum dirvigido a la camara de
dipntados, refiriéndose a la ley de jubilaciones,
manifiestan que ““no han permanecido ni per-
maneeen indiferentes ante la sitnacion en (que
ln edad v la invalidez colocan a sus servidores™
Y agregan: ' No hacemos otra cosa que mostrar
nnestro anhelo de cooperar libremente, dentro
de la antonomia que nos garantizan las leyes y
contratos, al establecimiento de una legislacion
de  jubilaciones y  pensiones que  respetandd
nuestros  derechos, coneilie las aspiraciones co-
munes de empleados v empresas’. Y para co-
rroborar la sineeridad de tan plansible manifes-
(acion, piden a la cimara tales cosas, que de
eoncedérselas, quedaria la Iov en enestion de he-
rho derogada.

La ley desjubilaciones — con todas sus defy”
cieneias ¢ imperfeeciones—responde a la  apre-
miante necesidad de asegurar y amparar el por-
venir de los gque han dedicado los mejores aios
de su vida al servicio de las empresas ferrovia-
rias. El derecho de los trabajadores a ese bene-
ficio no se diseute ya en ningan pais mediana-
mente civilizado. Si la ley tiene partes malas,
si hay en ella articulos como ¢l 11°% que desvir-
tuan o tergiversan su finalidad, ello débese a

las arterias de las mismas empresas, que me-

diante sus portavoees en ¢l parlamento han con-
soguido desmedrar mahiciosamente sn alcanee,
Pero. asi v todo. csa ley les molesta, puesto que
segin ellas, implica ““quitar a las empresas la
diveccion v administracion de sns negoeios, po-
niéndolas en manos de organismos oficiales, a los
que se atribuve In reglamentacion del trabajo
del personal. la Njacion de sueldos. derechos al
aseenso, movilidad de los empleados v obrervos,
ete. ete. " asuntos en gue las ensoberbecidas ¢m-
presdas no admiten ni Ia sombra de la interven-
cibm oficial, aln ecunando se wrata de servicios
de naturaleza pecaliar.

Esta wodahdad de las empresas ferroviarias
extranjeras en la Repiiblica Argentina nunca
ha sido obice a que se les dispense una, protec-
¢idn y se les otorguen npas prerrogativas y fran.
quicias que no han conseguido hasta ahora en
nacion alguna, la ley n.o 3315 del 1.0 de actu-
bre de 1907, promulgada por el ex-presidente
Figueroa Alcorta y refrendada por €l entonces
ministro de obras piblicas v defensor de las
compaiias doctor Maschwitz. declara. por ejem-
plo, libres de derechos de aduana los materiales
v articulos de construcciom v explotacion que se
mtroduzean al pais y exonera a las compaiias
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de todo impnesto nacional, provineial y mun-
¢cipal. fijandoles tan solo una contribueién ani-
ca de tres por ciento sobre el producto liguido
de sus lineas. El producto liquido se estableceri
““reconociéndose como gasto el sesenta por cien-
to de las entradas’™, (art. 8°).

Ll articulo 9° de la ley mencionada cstablece
que el eapital de las compaiias ‘“serd fijado por
el Poder Ejecntivo al abrirse las lincas al ser.
viewo publico, ¥ no podri ser aumentado sin
t'l}llﬁ}I\llmanlﬂ del mismo. Pero las compa-
nias aparentan tener un capital enormemente
superior al verdadero “‘aguande’ éste de nna
manera asombrosa, con lo enal logran dos fines,
a saber: disimular la renta efectiva del eapi-
tal empleado y extorsionar al pais en ¢l cazo de
exprapiaciop a que se refiere ol artienlo 16 que
dice: *“La Naeidn se reserva el dereeho de ex-
propiar en enalquier tiempo las obras concedi.
das, por el monto del capital reconocido, anmen-
tado en un veinte por ciento’’

Con lo expuesto hay motivos sobrados para
convencernos de que aqui tienen un verdadero
Eldorado las companias ferroviarias.,
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Fn la wota dirigida a la cimara de dmulndih
los gerentes de fervoearriles hacen' nnos rl’dl €N-
los fantisticos pava llegar a la conc Iu-mju de
que ¢l aporte que la ley fija a las cinpresas, las
obligard a'reservar anualiente la suma ih- 49
willones de pl'm monedu nﬁrumul ke mtu'._‘_:m-
plicaria lisa v Hanamente colocarlas en nuna si-
tnacion sin otra sahda que la bancarrota’™’

A renglon seguido presentan un pretendido
examen de Ja situacion econdmica de los ferro-
carriles del pais.-para infundir en los legislado.
res la conviecion de gue la Jdisposicion de la ley
de jubilacidn redueird en la mitad las gapancias
lignidas de las cmpresas. Afirman ademas gue
la remuneracion del capital ferroviario (agua-
do) Hegard a ser tan exigoa gne colocara a to-
das las empresas en la imposibilidad de atender
al servicio de sus debentares.

Y aqui viene lo interesante. “"Se pensara tal
vez — diween los gerentes — que las empresas
pueden resarcirse del gravamen que se les im-
pone elevando sus tarifas en forma de obtener
una cantidad mias 0 menos equivalente al valor
que ¢l representa; pero tal expediente es shs-
ceptible de las mas serias objeciones. no sdlo
del punto de vista del nterés de las empresas,
sino de la economia general del pais’’. Pero.
por lo visto, estos seiores acostumbran borrar

~con el codo lo gue escriben econ la mauno. pues

simualtancamente comunican a la Direcceion Ge-
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neral de Ferrocarriles que clevarian sus tarifas
en un 22 por <iento a contar desde el 15 de di-
ciembre proximo, con .toda despreocupacion de
las serias objeciones que ellos mismos prevén y
de la economia general del pais que aparentan
defonder. !

Las cifras, sin embargo, nos hacen desconfiar
de lo que manifiestan con tanto desparpajo los
gerentes de ferrocarriles. Las entradas brutas
de ¢stos han aumentado constantemente en los
ultimos tres anos, a pesar de la guerra europea
y la crisis econémica. El siguiente prospecto lo
demuestra :

Ailo 1911 | . . . . $ 265.414.243
U2 . . . . ., 300.135.484
5 I8 e v w DBARLANT
* 1914 . . . . . i 261.607.995
" 195 . . ... , 384.164.988°
"OI96 . . . . . ., 294.352.397

Ahora bien, si tomamos como base para el cal-
eulo del anunciado aumento de veintidés por
viento, las entradas bratas del ano 1916, tendre-
nos un recargo de gravamen sobre la produec-
eidn argentina de casi sesenta y cinco millones
de pesos, sesenta y cipeo millones que al final
de la_jornada significarin una nueva traba al
t:unsumu del pueblo trabajador, una imposicion
miés a su hambre ¥ necesidades; sesenta y cinco
:m:llnnes echados a las fauces siempre abiertas
-:lel insaciable Moloch ferruwarml. Pero, como
Ltoglu nos ?uee prew que la proxima cosecha se-
Té exeelente, no seria-antojadizo efectuar nues-
tro valeulo sobre la entrada de 1913, lo que da-
ria por resultado un recargo de setenta millo-
nes de pesos que el pais deberia abonar a los ca-
pitalistas ingleses, s6lo porque a éstos se les ocn-
rres exigirselos.

Pero no caben dudas acerca de la estrecha re-
lacion que hay entre la solicitud dirigida a la
camara de diputados y la comunicacién pasada
a la Direccion General. No nos atreveriamos a
afirmarlo categdricamente, pero presumimos
que ¢l aumento anunciado no es sino un ‘‘bluff’’
0 espantajo destinado a impresionar al puablico
y a los legisladores, para que la ley de jubila-
ciones fracase miserablemente y queden las em-
presas eximidas del aporte que por justicia les
corresponde.

Mis no logrardn sus propdsitos, no deben lo-
grarlos.

1V,

El partido socialista no puede mirar con in-
diferencia esta cuestion. Debemos tener una
politica ferroviaria, como tenemos una politica
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fiscal, educacional, militar, religiosa, agraria,
industrial, comercial, clara y concreta, basada
en las necesidades de clase del pueblo traba)a-
dor.

Nuestto programa socialista establece cono
finalidad la nacionalizacion dv los ferrocarriles;
pero mientras llega cse momento, mientras las
¢condiciones @mbientes no hagan factible la rea-
lizacién de ese postulado, mientras el estado ar-
gentino siga siendo pésimo administrador, debe-
mos proponer y apoyar todas la medidas que,
de acuerdo con la “‘realidad actual’ de las co-
sas, encarrilen la politica ferroviaria en sentido
democritico, moderno y cientifico, sustrayéndo-
la al estado de marasmo y vergienza a gue la
ha conducido la-eriminal inconciencia de la oli-
garquia criolla, -

is necesario fijar claramente el derecho del
Estado a intervenir cada vez con mis frecuen-
cia y eficacia en la direceion y administracion
de Jas empresas que explotan servicios publicos,
reduciendo paulatinamente su autonomia, en el
interés colectivo, y ¢sto Sin propositos agresivos
y sin acometividades inoportunas y antipaticas.
Y es necesario también proceder con firmeza
cuando las mismas violan las leyes, como en el
caso de los aumentos de tarifas, que no pueden
llevarse a cabo sin la aprobacion de la Direc-
cibn de Ferrocarriles, y que sin embargo se pro-
ducen sin esta aprobacion, limitindose las em-
presas a ‘‘ecomunicarlos’ sencillamente.

Y en el caso presente, hay que impedir el
atentado a la ley de jubilaciones y pensiones
gque los ferrocarriles pretenden perpetrar en
perjuicio del proletariado ferroviario, y el anun-
ciado aumento de tarifas que no es mas.que una
monstruosa expoliacion mtemadu contra ¢l pue-
blo consumidor.

Pero si el gobierno y el parlamento fueran in-
capaces de poner coto a la desmedida codicia del
capitalismo ferroviario, ¢l pueblo trabajador de-
beria valerse de otros medios eficaces para obli-
gar a las empresas v a los poderes publicos a
cuamplir con su deber.

Guido Anatolio bARTEY.

Sobre juvehtud Socialistas

Es importante que todos los afiliados al Parti-
do comprendan claramente cuédl es la cuestion
que deben resolver con el préximo voto gene-
ral, si éste se llevara a cabo. Es fundamental,
para ello, explicar claramente el asunto, pues,
para muchos que lo desconocen, ha de pesar, de



