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El problema de

transportes
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i I;tin:;:;m:;::ﬁh:l {1:_1;|1t:rtu'u::uu_u:g y transpories de
: putados produjo dos despachos, fe-
chados el 206 de sétiembre de 1934, sobre el ]Irn\:ﬂﬂ.u
elevado por el poder ejecutivo nacional I'I"j.‘.f.'ll'ﬂl"illd'l.ﬂ-
do el tréfico automotor, el transporte de pmsuﬁu-:
y cosas por cuenta de terceros, en los caminos nuri:u-
nales. Uno de mavoria v otro de minorfa, Fl de ma-
yoria reproducin con ligeras variantes, el prm.rvr-;,u
original del ejecutive y el de In minorfu IH‘]‘I;'*h-E‘t'i'
# 1o oposieién socialista. .
Ispone éste dltimo In formacién de una junta
nacional de transporte, para estudiar la direceidn
y el (".THITI‘UI de todos los trasportes y su t'.IIHIII'I“II-I:I-:r'iﬁII
de trdfico v tarifas, aconsejando crear lo inexistente:
un estudil general previo para abordar la ﬂlllhn*il’n;
mtegral del problema. Pero en su mismo contenido
¢l proyecto minoritario lleva engendrado su R
#l confiarle el estudio del problems a una junta donde
la mayoria la compondrian funcionarios del Estado
sus conclusiones deberin somoterse s los intereses
do eso mismo Estado; hoy subordinado sl jnllu-l'i-nl-
lismo britdnico, |
Ion {lim.':uu:t forma, dentro del actuul réegimen eco-
IH"H_I'}H'I:“ Y ]‘ll:”li:*n, 1:l1|i|'f:| i!!li?l:lll!;tr:-u' l;l !-i]Hl il
legislacion socidista, ni en dste ni en ningin proble.
ma; entendiendo como legislacion de Ii;:u socializ-
th 1o que contempla los intereses de Ia clase Irnl-:.--
j:lelnl_*n. con los perjmcios mevitables para Iy {*I.‘!-I-t*
propeiuari,

La directiva general que debe tener todo intenta
de legislacion de los socialistas, debhe consistir en
ri*at_:ir:‘|.*ri1'ih'1.i-u~ 4 la elase burguess ampliando ns
r’fi:-lli,llftd:lih_':-j economicas de la clase It':il,'::'r:tifﬂl':!-
| en. un problemn de 1o magnitud de éste. la aceidn
soculista debe omentarse en forma de :1!-:-‘.‘LEIH‘.'H. las

-
.-

los

o
|

3

-

nacionales

l. .I ‘r l! ‘
Illll}'flll'if#:ln conquistas  pars rluﬁi trabajudores
-lh.w.-:: diredta o indirectamente ¢on el problem
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] mh.lmﬂ“‘w? lograr los. hﬁ{wfmma_ posibles
_1 'ris gE*n_f'rnLd_*?; ]E__;ml‘rhwlﬂhs_lﬂﬂréﬂf- gen
se¢ halla miis cerea de los intereses de clase de los tra-
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EL PROYECTO DE LA MAYORIA.

l']l_ proyecto de 4 mavoris tendin a dar fuerza de
s:un-]ﬁu legal a situaciones artificiales, al Ill}'lrj{i:;l de
un libre desarrollo de los factores econdmicos m; jue-
g0, pues buscabn favorecer al trasporte ferro-
VIArio en detrimento del transporte sutomotor. El
I'.Hl.:ulu_ al servicio de un determinado sector de los
capitahigmos en disputa, pues que én ¢l |:rnh|rm:¥
ll'l.' los transportes dos grupos de capitalistas intérna-
cionales Juegan sus intereses: el eapital britdnico y
¢l estadounidense. El primero es el propietario de
i1 u’nins!rl:: lerrocarrilera; el segundo es el pﬁnei-
pal mnteresado en la industria automotriz, Y el pro-
veoto de la mavorin servin log intereses del primer
O IUTND.

‘ NO 8¢ jrr':itrl por clerto de un:s ]w“ti:':l i!l!]rl‘-‘ﬂ'iﬁ:tfl::.
Con las Tuerzas econdémicas predommantes en el pafs
¢l capital anvertido por los grupos inTl'l'H:u‘i{HH'llf‘:-;
y ¢l de la clase propletaria witiva, In politica, ;m;r
grivitaeién de los mismos, ha estado al servicio y
comtinga estando, del grupo de capitalistas Dritd-
e

L._i politica oficial argentina es una confabulacion
(e mtereses entre la aristocratica olighrquin  eriolls

\ 08 _lnh'rrﬁ-.'“- extranjeros, Al gor la fuente 1|i'riiluL'-
s principul de la oligarquis criolla, la ganaderia
unn tndustrin v un comercin vineulade Vv ENpedl-
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tado fntimamente al capitalismo briténico, la oligar-
quia actda como cémplice de ése sector del capita-
lismo en la explotacién de las riquezas del pais,

En materin de transportes, los ferrocarriles ocu-
pan un lugar preeminente, La industrin ferroviaris
pertenece en su mayor parte al capitalismo inglés.
Toda politica referida u los transportes debe tender
a favorecer a ese grupo capitalista. Asi ha sido y asli
serd mientras la oligarquia ganadera eriolla gobierne
al pafs ¥ tenga las vinculaciones materinles que unen
su propio interés de clase rica argentina con el inte-
rés particular del eapital inglés.

Claro que serin distinta la polltics, si en lugar de
constituir el capital inglés el cordén umbilical unido
o las bolsas de la oligarqufa, lo fuera el capital esta-
dounidense. Iintonces el problema del transporte
deberfa ser resuelto a favor de éste grupo, sin que
disminuyers ni Ia gravedad aparente de los eesta-
distas» que confunden los negocios ptblicos con sus
negocios, ni se alterase la aparente emocion patrif-
tica. de los ganaderos eriollos.

Se trata de una relaci6n impuests y mantenida
por el mds vulgar interés materialista, superior en
fuerza persuasiva a todos los sentimientos, siNceros
o simulados, del mundo oligirquico argentino.

OLIGARQUIA VACUNA Y CAPITAL INGLES

Aparte de estas relaciones materiales permanentes,
nuevos hechos econémicos le han impuesto a la oli-
garqufa eriolla la tarea de continuar trabajando pa-
ra facilitarle la explotacitn del paisal ca il inglés.
Va en ello el precio de sus novillos-yla cotizacion de
Sus ﬁm _ i" - : |

Bl pacto Roca-Rugimun, modernisimo tratado de
reciprocidad “comercigl de clase n clase, impone al
esti u'urgun:inn, ent funciones de administrador v
manager de las ganiderps oligareas y dell eapital n-
glés radicado ‘en ¢l ‘pais, obligaciones dé dar trato
preferente n Gste Gltimgo. Il ecambio consiste en rea-
les| 0 prometidas venfajas cvonsedidas en provecho
de 1a-clase adera, en el .comercio-de importacién
de los productos a Inglaterra,

Tista vinculacién estrecha de intereses arroja un
amplio haz de luz sobre la orientaciéon y procedimien-
tos de la politica oficial argentina.

En materia de politica ferroviaria, la politica ofi-
oial ha consistido en una entregn formal y sustancial
de la economia del pais, a los intereses y la voracidad
del capitalismo britdnico.

Oligarquifa vacuna criolla y capitalismo - ferrovia-
rio, son términos que se confunden, como expresion
mental y testimonio de hechos, en la. moderna his-
toria de la economis argentina. Las funeiones de
gobernantes de los oligarcas ganideros se desarro-
{laron en ese plano de servilismo politico y subordina-
¢ién econb6mica.

Y tiene su explicacién el hecho. Primeramente, en-
ire las familias de la actual aristocracia ganaders,
se distribuyeron las tierras piblicas, como simples
bienes mostrencos al aleance del audaz. Sobraron
los motivos del expediente legal para enriquecer, 4
costa del pueblo, & la clase vacuna mediante el reparto
de las tierras. Después vino el ferrocarril. El ferroca-
rril valorizdé esas tierras y facilité la comercializacion
intensiva de los productos de la misma.

Es claro gue previamente se hicieron CONCEsIones
extraordinarias al capital ferroviario para instalar
sus redes. Fueron concesiones propias de coloniza-
dos a colonizadores, Los colonizados no fueron los
oligarcas criollos; fueron los habitantes del pais. Los
colonizadores, fueron los ingleses capitalistas,

Verdadero trato pampa, esta ilustre oligarquia que
ha merecido elogios que no debieron pronunciarse,
se movi6 inspirada en sus intereses de clase. Ms4s tar-
de lugar tendrfa para decir en sus diseursos patriote-
ros, elogios v ditirambos al esfuerzo del capital in-
glés, como si éste no hubilera buscado la obtencion
de la ganancia, como objetivo fundamental.

Acontecimientos tipicos de la democracia capita-
lista., sus hombres vinculan sus negocios particula-
rea v de clase, con los intereses del estado.

JQuién ignora que las empresas ferroviarias ingle-
gas dieron y dan hombres politicos prominentes sl
pafis?

UNA APARENTE RECTIFICACION

Nos hemos referido al proyecto de ls mayoria de
la comisién de comunicaciones y transpories, que
ert el mismo, ligeramente retocado, producido por
el P. E. Este proyecto tiene una antigiiedad de tres
afios. La mayorfa conservadora de la cdmara fij6 el
17 de julio pasado para tratarlo. Previamente se rea-
lizh una hdbil campana de propaganda por parte de
las presuntas beneficiarias: las empresas. Utilizaron
los recursos a su alcance. No sabemos si todos. Sabe-
mos sf, que usaron a algunos cientos de obreros fe-
rroviarios para que manifestaran, reunidos en la Pla-
2a Congreso a favor del proyecto y por su pronta
sancién.

Pero tan evidente era el propésito que encerraba
el provecto, de subordinar el trdfico automotor en
caminos nacionales a la industria ferroviaria; tan
claro surgia esa intencién de todo su articulado, que se
origind una intensa campaia pliblicn de oposicion
al mismo. Iscasas fueron las adhesiones a su favor.
Abundantes, en cambio, las oposiciones. Hasta re-
presentantes oficiales, como los de Cérdoba, expre-
saron sus reparos. Y se explica: al supeditar el tri-
fico automotor al ferrocarril, perjudicaba losintere-
ses paralelamente creados con la industria automo-
t.l"i?.'.g

El proyecto, vencido por el peso de los intereses
contradictorios que atacaba tan inhdbilmente, fué
sepultado mediante una ceremonia parlamentaria no
carente de interés, No llegd a tratarse Yy pasado el
plazo fijado con aparatosidad, la misma mayoria
anuneié su retiro. Nuevo caso concreto de lo que al-
gunos asutores socialistas califican de ecretimismo
parlamentarios ; ¢4so ratificado con la actitud de uno
de los diputados conservadores que le prometiera a
una comision de auténticos obreros ferroviarios que
abogaban a favor del proyecto patronal, que dste
serin despachado cuanto antes y que fundara, como
presidente de la comisiGn, con ¢stas palabras el reti-
ro del mismo: «La orden del dia 126, sobre coordi-
nacién de transportes, fué despachada por Ia comi-
sion que presido, en Septiembre del afio pasado. Re-
cién ahors los sefiores diputados se han interesado
por el asunto y ha habido controversias un tanto apa-
sionadass.

Dirfamos que se trata de una paladina confesién de
ignorancia parlamentaria, si go supiéramos que detris
de la cortina de humo de estos motivos aparentes,
hay intereses de diversa categoria que determinan
In conducta.

La misma mayoria de la comisién dié a publicidad
otro proyecto. Lo hizo el 28 de julio. Ya habia llega-
do al pais Sir Charles R. S. Harris, coordinador de
los ferroviarios britdénicos; alto embajador del cap:-
talismo de esa nacionalidad y habiase, ademds, cele-
brado el 16 del mismo mes, un banquete nocturno
v sigiloso, con anftruones destacados: politicos con-



