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REPERTORIO AMERICANO
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turaleza humana, tan incapaz de realizar per-
fectamente lo perfecto que se propone. Pero
el deseo de acercarse a la perfeccion, o di-
gamos mas modestamente a la decencia, y el
deliberado cinismo que busca el éxito por vias
torcidas e ilicitas, son dos actitudes distintas
que revelan un gran desnivel espiritual.

En el otono de 1940 escribia vo desde Mar
del Plata al oir por radio las noticias descon-
soladoras de la invasion de Noruega y Dina-
marca: ‘Este jardin seria un lago si no estu-
viera rodeado por kilometros y kilometros de
tierra americana, desde el estrecho de Behring
hasta el Cabo de Hornos. Este lago que me
rodea es America”’,

Hoy, Ameérica ha dejado de ser un lago.

Pero como no hay mal que por bien no
venga, si es cierto que América ya no € un
lago, es igualmente cierto que America, por
primera vez desde que lo sono Bolivar, em-

pieza a sentirse indivisible, desde el estrecho
de Behring hasta el Cabo de Hornos. Indivi-

sible por sus raices historicas y geograficas y
por el papel que esta llamada a representar en
el mundo. Por su pasado y por su porvenir.
Porque sera el primer continente en que esta
indivisibilidad se hara sentir, imperiosa. Por-
que este sera su aporte, su ejemplo para un
mejor entendimiento de las relaciones entre
paises y hombres. Porque esta seri su gloria.
Porque asi como la Cordillera de los Andes y
las Montanas Rocosas son una sola y misma
cadena de montanas, todos los paises de Ameé-
rica han nacido en una sola y misma circuns-
tancia y se han i1do formando a traves de los
mismos sacrificios, Porque los americanos no
deben tener mas que una patria, como dijo y
quiso Bolivar,

Es lo que siempre hemos deseado,

Ameérica lago de calma ya no existe, a pe-
sar de los kilometros y kilometros que la se-
paran de la hoguera,

Pero America es indivisible.

Vicroria OcAMPO

El milagro de Henry Ford

Por GRACIANY MIRANDA ARCHILLA

(De Alma Latina, San Juan de Puerto Rico, *21 de febrero,

Todos sabemos oquién es Henry Ford. Di-
cho a secas, Henry Ford es uno de los mas
audaces fabricantes de automoviles, el hombre
que, con dos latas y un poco de pintura puede
construir, en muy poco tiempo, la caja viviente
de un automovil,

Pero existe otro Henry Ford que tampoco
escapa a nuestro conocimiento. Un Henry Ford
avivado por la dulzura de la Paz, e| enemigo
de la guerra, aquél que mereciera el calificativo
de aislacionista y que espiritus menos vitriolicos
denominaran El Pacificador. Hombre austero en
el pensar, ante quien e] hombre, maquina mara-
villosa (Deus est machina) debe trabajar como
hombre en una época en que el contrasentido per-
mite la concepcion del hombre en dimension de
bestia,

Este Hnery Ford, Pacificador, nunca tro-
pezd con la necesidad de echar lena a la ho-
guera de la guerra. Mientras la Vieja Europa,
cancer de la historia humana, se quemaba por
los cuatro costados, se d:6 a la tarea de fabri-
car automoviles, sin parar mientes en que el ex-
ceso de automovilismo entrana desniveles mo-

rales. Se di5 a mirar al horizonte americano, sor-

do a la erupcion eurcpea y un tanto sordo a
las almas vigilantes americanas—e| alma profé-
tica de Roosevelt entre ellas,—quienes a diario
acusaban inquietud considerando el giro tragico
que tomaban los acontecimientos, cuyo impetu
amenazaba con envolver y arruinar las libertades
de] Nuevo Mundo.

Hubo momento, sin embargo, en que el sordo
de Ypsilanti fijé6 sus altas miras. Lo que no
pudieron los hombres rroféticos lo alcanzo el
deber mas entranado. Vis Henry Ford cémo la
ola sangrienta centuplicaba su movimiento y aban-
doné su pedestal de indiferencia para realizar uno
de los milagros mas trascendentales de esta nue-
va Hora Nona de la Humanidad.

El Gobierno de Estados Unidos le puco en
las manos un contrato para la fabricacion de
motores de avion por valor de § 290.000.000. Le
llegé este contrato ea septiembre con una enco-
mienda: trabajar a toda maquina. jA toda ma-
quina! ;Empero con qué maquina? Si ni si-
quiera disponia de un lugar conveniente para
montar tal maquina hipotética!

Dice Frederick L. Collins: “Cualquier otro
hombre habria comentado:—Lo siento, caballe-
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ros, solo podré hacer algo en la primavera. No
cbstante, Henry Ford repuso, tomandole e| pul-
so a su caracter:—7FHabrd produccion en mayo
frimero,

;Como Henry Ford se salio con la suya?
Eso es una cuestion interesante, digna de figu-
ig gu

rar en los anales de America.

Una mirada, asociada a una idea, ofrecio la
base. Henry Ford desaloja el terreno de sus fa-
bricas destinado al estacionamiento de automo-
viles. Sus obréros deberan estacionar sus automo-
viles en cualquier otro sitio, Acto seguido, a
despecho de| frio y de las nieves, comienza a le-
vantar armazones de aceroc, las cuales, en conjun-
to, seran e| esqueleto de una fabrica de aviones
con una capacidad total de 70.000.000 de pies
cubicos.

Mas esto no basta. Lejos esta la primavera y
es preciso dar forma a la fibrica, lo que justa-
mente podria llamarse epidermis de la idea. Hay
que cubrir el esqueleto de la fabrica, hacerlo
habitable. Asi ordena la mayor cantidad de ma-
dera que registra la historia de la Nacion; ins-
tala, para substituir la luz sclar, un sistema fluo-
rescente y otro de calefaccion, de modo que los
obreros, modernamente protegidos contra e| in-
vierno, puedan prestar a la faena emprendida
todo el calor de su voluntad.

Frederick L. Collins nos llama a meditar so-
bre una idea desarrollada en el marco de mas de
treinta acres (un acre, medida superficial ingle-
sa: 40 areas y 47 centidreas; area: medida de su-
perficie equivalente a cien metros cuadrados;
centiarea: un metro cuadrado). Un verdadero
milagro si se juzga el espacio de 70.000.000 de
pies cubicos a prueba de humedad bajo la in-
clemencia del invierno en Detroit, antitesis del
invierno en Florida, v si se tiene presente que la
armazon pesa 12.000 toneladas, su base 4.000
toneladas, midiendo tal armazén, si puesta de
extremo a extremo, la tonteria de 65 millas.

Hay un detalle mis: Henry Ford instalo seis
aparatos refrigeradores de 1.000 toneladas, ca-
paces de poner en circulacion 2.213.000 pies cu-
bicos de aire fresco dentro de la fabrica cada se-
senta segundos (jcada minuto!) y dar seis cam-
bios completos de temperatura cada sesenta mi-

. nutos (jcada hora!).

He aqui el programa tealizado por los cuer-

pos de trabajadores segiin lo planeara la vision
de Henry Ford: El trabajo comenzs el 17 de
septiembre, En octubre 7 se sentaron las bases.
[.a primera estructura de acero queds terminada
el 23 de noviembre. Lo; albaniles levantaron
el ladrillo el 17 de diciembre. Los expertos del
acero culminaron su obra en enero 24. Todo el
trabajo de construccion fué cimado e] 17 de
marzo, precisamente seis meses después de ha-
berse iniciado la obra. El dia 1° de abril los
(ngenieros y mecanicos aéreos tomaron posesion
de la nueva planta. El 29 de abril comenzs la
fabricacion de partes separadas para aviones de
guerra. Y todo esto sucedio antes de que expi-
rase el término marcado por Henry Ford—jel dia
primero de mayo!

Esto, direis, es cbra de quien puede remo-
ver montafas con las palancas de| progreso, Ven-
dra a colacion aquello de Arquimedes (Arqui-
medes, debe decirse): Dadme un punto de apo-
yo y movere ¢| mundo, Bien, eso puede ser
verdad, pero no es toda la verdad. Porque ven-
dria a colacion lo del Manso de Judea: Cuan-
do tengais fe del tamafo de un grano de mos-
taza, diréis a la montana: Id al mar y la mon-
tana os obedecera, No es, pues, cuestion de pro-
greso exclusivamente; hay aqui un acto de fe;
fe incendiaria, como aquella luz que en Pente-
costés ardia sobre las cabezas de los hombres. Fe
de un hombre que, no conforme con ultimar
una obra gigantesca de vida nacional, fija su
atencion en la necesidad de una fabrica repara-
dora de equipo, el equip> que fueran usando las
fuerzas armadas, y se va a River Rouge, abre
una de las fabricas mas grandes del mundo, y, .
sin que esto implique la inversion de un solo
centavo del gobierno, funda la Navy Service
School, donde los hombres de |a Armada—mas
de 1.500 a un tiempo—toman el requerido en-
trenamiento.

Puede Henry Ford hazer esto, diréis todavia,
sin olvidar que esta escucla para marinos le cos-
t6 la broma de § 1.000.000 y que funciona y se
mantiene porque ¢l asi 1> manda. jTiene dinero!
iOh, si, Henry Ford tiene mucho dinero, es la
verdad, pero eso no es todo todavia: Todavia
podemos seguir el paso de esa vida al servicio
de una idea grandicsa, Sus ingenieros y meca-
nicos, impulsados por su aliento de estadista sin
curul gubernamental, comienzan a idear un nue-
vo motor para avione; y ya lo tenemos: e] motor
de aviones de guerta oue puede desarrollar in-
calculable potencia a una altura de 32.500 pies!

Henry Ford, digamos, sintetizando, es el
Pacificador que se lanza a la guerra en defensa
de las instituciones democratidas del mundo.
En la misma medida en cue fué victima de la
sordera, cuando tronaba el cancer de Europa,
destaca hoy su visién de patriota para calvar los
destinos de América. No se circunscribe a oir
el latido de América, oye bien el latido del es-
piritu americano, ccnveriido en timonel de la
Fe. Profesor de energia—avizorado tiempo ha
por Dario,—es capaz de ensenarnos cémo dos
onzas de aluminio pueden torcer el rumbo de
la historia humana. Pero habria mas digna be-
lleza en decir, para que la figura de Henry Ford
resrplandezca en su mas ]ngrado punto de aus-
teridad: ;Cémo una miga de Fe puede redimir
al hombre!

Ahi tenéis, a grandes rasgos, lo que realizo
y realiza Henry Ford. El no vive en olor de
santidad; es un hombre, un hombre que hace
milagros en nombre del patriotismo, célula vi-
viente de la Democracia. Ahi lo tenéis, maes-
tro de la accidén, invitindonos a servir con el
corazon limpio y la voluntad abrasante. Cora-
zén limpio y voluntad abrasante que nos ha-
ran comprender la verdad de que no hay hom-
bre pequefio al amparo de la grandeza divina,




