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i?fi.a carretera interocednica, drgano de la expan,sldn

jQué facil es integrar juntas con hombres d&bm# g ﬁhfg

Los periodicos llevan sus noticias a to-
dos los confines del mundo y siempre hay
0Jos curiosos para recogerlas. l.os nues-
tres han dado hoy, sobre la cubierta del
barco que zarpo al atardecer en medio de la
servil y mordaz curiosidad de la gente del
puerto, con la primera pagina de un diario
norteamericano. I.o dejo caer junte a nos-
otros un turista yanqui que miraba hu&
dirse en las bodegas los ultimos racimos
de banano. En titulares robustas leimos
el nombre de nuestro pais. - Recogimos la
hoja impresa v nos informamos de sucesos
muy importantes. El encabezamiento es
sugestivo: FEngineers Face Death and
Hardship in [ungles of Costa Rica to Sur-
vey [nter-America Rowte. El periodista did
la noticia sirviéndose del informe envia-
do desde San José a los Estados Unidos
por el senor D. Tucker Brown, ingeniero
del “United States Bureau of -Public
LLa juzgamos de mucho valor, por-
que el asunto de la proyectada carretera
interamericana es de grandisima impor-
tancia para Costa Rica. No podemos dor-
mir, debemos vigilar, meditar en lo que ha
de significar la red de caminos impuesta
sobre nuestro territorio por el Gobierno de
Norte Ameérica. EIl ingeniero D. Tucker
Brown es agente de esa expansion, como lo
son los exploradores aéreos que vienen a

— fotografiar el territorio bajo el pretexto

de que ayudan a trazar la ruta de la gran
carretera. Por eso interesa la experiencia
que recojan y situen en informes para el po-
der que los instruye y les da medios de tra-
bajo eficaz. ;

Refiere Tucker Brown que su expedicion
por las regiones del Sur de Costa Rica ha
sido de las mas duras que haya emprendido.
Entre los exploradores habia uno que nave-
go y exploro en el alto Amazonas, es decir,
que realizo una hazana grande. Pues ese
valiente afirma que ha sido peor lo que ha
padecido cruzando el Cerro de la Muerte y
librandose de los torrentes del rio Savegre.
i Ah! pero servian a su pais, trazaban la
ruta de una gran carretera comercial y mi-
litar, del comercio y del ejército norteame-
ricanos. No pueden sernos indiferente la
obra de esos exploradores. Son agentes de
un plan de conquista y lo que digan y re-

.comienden para realizar ese plan, ha de
~movernos profundamente. No son gente
que pasa influida del espiritu del técnico,
del hombre de ciencia que no ve sus especia-
l:daﬂes ni su saber vinculado a una gran
-Empmsa de ;:onqu:sta. ‘Apr:nden, se espe-
W hacer mas eficaz ¢l ojo que
qams paturhhe.s de ﬂstns pames
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+ o comercial lmperiahsta yanqui. . N

cantiles, ;Qué mfnrma Tueker Brnwn al
“Bureau uf Public Roeads™ acerca de los
rios que estudia? Que el Rio Savegre “tie-
ne una potencia tremenda para el desarro-
llo de caidas de agua”. ; Qué dice del valle
de L2l General? Que es “rica region v ac-
cesible, inculta por completo, habitada prin-
Llﬁalmellte por indios, con u*rande:a posibi=
lidades para la agricultura”. ;Qué dira de
otras riquezas naturalés de Costa Rica?
Su'miragd’ inteligente ha debido encontrar
un mundo de inmensas posibilidades para
el pl.m de expansion de Norte Ameérica. La
agencia que lo destacd a nuestro suelo dt:be
contar con todos esos preciosos- .datos. Por
lo pronto sabemos ya que las caidas de agua

~al pais de su f:npa-:ldad para tra

N stracion de nuestrog, cammos.

unciones 1dent1m q*.'
de ‘Bureau of Publie _
cir, se centraliza, mejor -1'

cio de la construccion 'y admm g_ 10]
los caminos puhllcm y se lleva a M
Ya en otra ocasion el agente de prﬂpa 1
en Costa Rica de la carretera interameri=
cana, *uhﬁdjla misma idea.
que £onvoc ‘a reuniones y eligio dlI‘ECtIW
v presenfo @sta
truir caminos, habilitar el pais. Pe
habia. esti ulos para que la directiva
durq@ ’n; lﬂ-alh | gosa. Hoy Se r
| Estiun) con-un impulso grande.
| cztere (ue e Teso de la ley creando
'lg junta de c&rret@qn No nos sorprende-
ria la iniciativa, si'va antes no hubiera an-

dado en el mismo'empeno el agente de la

"ertﬂ@ interamericana. El pais adquiere

u:l%& creando un c"ganlsmn en el

| se eentralice la construccion 1y y admi-
Y sabe-

no son indiferentes al trazado'de la carre- -'- mos como funcionara ese urtnml:mn?' ; Que

tera interamericana. Sabemos que tampoco
lo son las regiones feraces del Sur. Y otra
cosa ;-.ahemnﬁ tambien, y es que cuando los
Estados Unidos forman un plan de con-
quista no dejan fuera de sus alcances nada
que en un pais signifique complemento de
ese plan. La carretera interamericana con
que halagan nuestro indigenismo no esta

limitada a los cincuenta o cien metros de :tﬁtal €0 €s0s SUuCesos Son raros \
Esta trncha " ve d

ancho que cubrira la trocha.
es el cauce al cual tendran que llegar toda

las actividades libres del pais. Ya sibemm
que en el Sur hay un Rio Savegre que ge-
nerara toda la energia eléctrica que por

. ese lado necesite la carretera interamerica-

na. Ya sabemos que hay un valle de £/
General sobre el cual es posible hacer flo-
recér una inmensa poblacion que resguarde
la carretera y produzca cuanto se consuma
alli y fuera de alli. De modo que esa pildo-
rita de la carretera con fines comerciales
va perdiendo su alfenique y para la mirada
despierta lo que se ofrece es una grande y
terrible esclavitud. Ya comentamos en otra
Estampa que el fin presente es evitar el
el escandalo. No conviene al Departamento
de Estado estadounidense que lo ocurrido
en Panama cuando se pretendio obligar a
ese pELlS a aceptar un tratado para la cons-
truccion de carreteras, vuelva a repetirse,
[La pildora se confita con otro almibar. Pero
no hemos de paladearlo. Comprendemos
que ese “United State Bureau of Public
Road™ que ha tomado a su direccion el tra-
zado de la ruta de la carretera, es una de
las tantas cabezas de la hidra imperialista:
En su pais dara admirables resultados, pe-\
ro cuando como ahora, lo vemos invadiendo
territorios extrafos bajo la idea de servir
los planes de una carretera comercial libre,
un sentimiento de defensa nos dice que es
amigo peligroso.
- Tan peligroso que ya lo tenemos dando
sus frutus :Qué hacen ciertos hombres

.........

“individuos lo integrarap? ;Que atribucio-
nes tendra? Todas estas son‘cuestiones de .

importancia que no podemos dejar sin res-
puesta clara. EI pais puede decir que pro-
videncialmente el organismo, la institucion
mejor dicho, que se llema Servicio Nacio-
nal de Electricidad, recibio una Junta for-
mada _por hombres de vision e integridad
y no los
€s un p'us que esta lleno de in-
. dividuos sin nocion de lo que es una patln
descastados al atisbo de todos los I'H:'[.-.;‘UCIHS
podridos. No puede verlos dos veces un pais
tan acechado por los grandes interes des-
hordados del Norte. El negocio de las ca-
rreteras es uno de los grandes negocios.
Verlo como cosa sin importancia un
error grave. Por lo pronto nos pasa lo mis-
mo que con ¢l negocio de la electricidad
nacionalizada. I.a gran mayoria de los ha-
bitantes de la republica permanece indife-
rente e incomprensiva de lo que significa
mantener la electricidad. explotada vy con-
trolada por el Estado. Mas cuando los anos
pasen v los usos de la electricidad vayan

es

- siendo infinitos, entonces sabremos por qué

los grandes costarricenses de la Junta del
Servicio Nacional de Electricidad, se baten
en una lucha a muerte contra los ppderes
de afuera que quieren matar la legislacion
que nacionaliza electricidad y medios de
produccion. Cuando todas las regiones del
pais usen la electricidad, nécesiten usarla
para poder vivir, como usan el agua para
icual menester, entonces surgira heroica
v majestuosa la figura de los hombres que
defienden la legislacion eléctrica.

Pues con las carreteras, decimos, se¢ nos
presenta una cuestion trascendental.
creacion de una Junta que las construya y
administre es el cnmple:mentn del plan que
realiza la construccion de la carretera i,nﬁ:f
americana. En el fondo no hﬂ)" otro objet >
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Sy SU trmprf:nﬂ era cons- .



